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ARCHAEOLOGICAL RESULTS 

UNDERWATER WORKPLAN  
This Phase 3 archaeological survey was based upon the Mitigation Plan for Archaeological Properties in 
the Onondaga Lake Bottom, which specifically outlined the archaeological sites to be investigated and the 
methodological approach to the fieldwork.123  The Mitigation Plan noted six sites within Onondaga Lake 
that will  be  impacted  by  remediation  efforts,  to which  another  four  sites were  added  during  2012 
fieldwork.  In  all,  the  Phase  3  documentation  examined  ten  archaeological  sites within  the  Syracuse 
Maritime Historic District.  The documentation of the ten sites included several methods of data recovery 
including videography and photography where feasible, detailed measured drawings, and the recovery 
and analysis of wood samples.  The ten sites represent a variety of property types:  

 Vessels  

o Dump scow (A4) 

o Dredge (A12) 

o Canal Boat (A53) 

o Steam tug/launch (A2‐1) 

o Canal packet (A2‐2) 

o Steam Excursion Vessel (A2‐3) 

o Barge (A2‐4) 

 Marine Infrastructure 

o Salina Pier (A1/2) 

o Concrete breakwater (A45) 

o Aid to navigation: pilings (A7) 
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ANOMALY 1/2: SALINA PIER 
Anomaly 1/2 Summary Table 

Anomaly Identification  Salina Pier; NY Site Number 06740.012292

Remedial Impact  Dredge and Cap

NRHP Eligibility 
Recommendation 

Eligible as a Contributing Property to the Syracuse Maritime Historic District

Anomaly Dataset 

Side Scan (2005)  0345, 0346

Magnetometer (2005)  1013 

Side Scan (2010)  6/3/10 

Sector Scan (2010)  6/4/10 

ROV Video Footage (2010)  6/9/10 

Diver Observations  9‐10/2012, 5/2013; 25 dives totaling 32.1 hours

Diver Videography  Yes 

Maps/Charts  Yes 

Aerial Imagery  Yes 

Historic Accounts  Yes 

Introduction 
Salina Pier is 483 foot (147m) long pier built as part of Onondaga Lake’s tourism era in the late nineteenth 
century.  The site, which is largely constructed of stone‐filled vertical planking bulkheads, is considered a 
contributing property to the Syracuse Maritime Historic District.  The pier is in proximity to five vessels, or 
parts of vessels: A2‐1, A2‐2, A2‐3, A‐3 and A4‐1.  The pier’s location was known from historic accounts and 
charts (Figure 28, Figure 29, Figure 30, and Figure 31), aerial images (Figure 32), and was located during 
CRE’s 2005 remote sensing survey (Figure 33).   
 
In the Phase 1B fieldwork, Salina Pier was a difficult site for recording sonar data or diver measurements 
due to dense aquatic vegetation and episodic turbid runoff from Ley Creek.  The Phase 3 fieldwork focused 
on mapping the structure’s extent and construction techniques.  This work was undertaken using direct 
measurements and underwater videography.  The fieldwork required 25 dives with a cumulative bottom 
time of 32.1 hours.   Documentation conditions were variable depending on the turbidity of the runoff 
from Ley Creek but trended towards poor.  Underwater visibilities were generally between 2 and 8 feet 
(0.6  to 2.4m) with dense aquatic vegetation along  the western half of  the pier and sparse vegetation 
inshore to the east.      

Salina Pier Historic Context124 
The Salina Pier (Figure 28) was initially constructed in the 1870s or 1880 at the mouth of Bear Trap Creek 
(now known as Ley Creek).125  In 1881, the Central City Street Railroad Company built a hotel and car depot 
on the banks of the lake on the Salina side.  The structures were constructed approximately 100 feet (30m) 
west of the present railroad terminus.   The hotel was two stories high.126 These structures may not be 
present on any of the historic maps, as it is noted that in the beginning of 1890, a windstorm destroyed 
Salina Pier and a saloon house at the end of it.127  The pier is identified on the 1889 Sweet map.  It was 
noted  in the summer of 1890 that the water table was still high and that none of the pier was visible, 
suggesting  that  the pier was not being used  for  a  lengthy portion of  that  year.  Indeed,  in 1889,  the 
Syracuse Standard writes, “The old Salina pier is totally inadequate to the requirements.”128  In an attempt 
to compete with the Iron Pier resort, the Salina Pier company constructed a two‐story pavilion, which also 
contained a concert hall and dining room,  in 1890 south of the existing pier and north of the Iron Pier 
resort.   
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Figure 28: Salina Pier in 1888 (Courtesy Onondaga Historical Association, Syracuse, NY). 
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By the late 1890s, the Salina Pier resort had closed, probably due to the greater number of attractions at 
the Iron Pier.  In 1899, the Iron Pier resort purchased the land of the Salina Pier pavilion and had Solvay 
soda ash refuse placed up to 4 feet (1.22m) in depth to build up the land in front of the Iron Pier.129  The 
pier remained intact through 1898 and served boats that ran regularly to all lakeside resorts.130  Because 
of the construction of a trolley line on the west side of the lake in 1899, and the earlier construction of 
railroads on  the east and west  sides of  the  lake,  Salina Pier may have  fallen out of use by  the early 
twentieth century.  By 1908, the Salina Pier was replaced by “Breakwater,” which was likely a repurposing 
of the existing pier.  By 1924, the Breakwater was abandoned and flooded over by the raising of the lake 
for the Barge Canal.  
 

 
Figure 29: Salina Pier appears on this 1892 Map of the City of Syracuse, published by J.W. Vose & Co., NY 
[detail]  (Courtesy Onondaga Historical Association, Syracuse, NY).  
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Figure 30: Salina Pier appears on this 1902 Map of the City of Syracuse by Sampson, Murdock & Co [detail] 
(Courtesy Onondaga Historical Association, Syracuse, NY). 

 

 
Figure 31: 1942 navigational chart showing the remnants of Salina Pier ([detail] U.S. Lake Survey Office, 
NY State Canals, Chart No. 185, 1942). 
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Figure 32. Underwater structure faintly visible at the location of Anomalies 1 and 2 with Anomaly 3 in the 
foreground (courtesy Microsoft® Virtual Earth). 
 

 
Figure 33. 2005 Sonar image of A1 and A2 (courtesy CRE). 
 

Site Description 
The extant pier remains are 483 feet (147m) long.  The pier remnants are divided into four sections, A‐D 
(Figure 34).  Section A is the pier’s central leg, while section B is an expansion that expands the inshore 
portion of Section A  thereby  increasing  the width of  the Pier.   Section C  represents poorly preserved 
inshore remains found north of the Sections A and B.   Section D  is the westernmost  leg which extends 
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furthest out into the lake.  The archaeological data suggests that the building sequence is A to D; therefore 
that order will be used to describe the sections. 
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Figure 34: Site plan of Salina Pier (A1/2), drafted by Adam Kane (LCMM Collection). 
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Section A is the original finger of Salina Pier (Figure 35).  The remains are 283 feet long (86m) and 8 feet 
(2.4m) wide, and stand 2 to 3 feet (0.6 to 0.9m) above the surrounding bottomlands.  Each side of Section 
A is characterized by two rows of parallel vertical planks.  The individual planks are 8 to 12 inches (20 to 
30cm) in width and 1 inch (2.5cm) in thickness. These planking rows are separated by approximately a 12 
inch (30.5cm) gap.  The interior of the pier is filled with 2 to 6 inch (5.1 to 15.2cm) diameter rip‐rap.  The 
outside walls of the pier are buttressed by 8 to 12 inch (20 to 30cm) diameter rip‐rap. 
 

 
Figure 35: Water conditions occasionally permitted views of Salina Pier from the surface, looking east at 
Section A (LCMM Collection). 
 
Section B is an expansion at the inshore end of Section A.  It is 15.5 feet (4.7m) wide and 250 feet (76.2m) 
long.   The western  end of  Section B  tapers diagonally out  from  its  intersection with  Section A.    The 
outboard (northern) side of Section B is defined by a 12 inch (30.5cm) square timber.  This timber is clearly 
visible at the Section B’s western end, and is sporadically visible further east depending on the timbers 
state of burial.  The interior of Section B is filled with 2 to 6 inch (5.1 to 15.2cm) diameter rip‐rap. 
 
Section C is a T‐shaped arrangement of single walled vertical planking in 2 to 3 feet (0.6 to 0.9m) of water 
(Figure 36).  This planking formed the wall of a bulkhead.  The vertical planking extends 1 to 2 feet (0.3 to 
0.6m) above the bottom with individual planks 8 to 12 inches (20.3 to 30.5cm) in length and 1 inch (2.5cm) 
in width. The top of the T, which parallels the Sections A and B, is 93.5 feet (28.5m) long, while the portion 
which connects Section C to B is 23.5 feet (7.1m) in length.  The interior of Section C was filled with mixed 
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sediments including small cobbles, slag, coal ash and soil.  Unlike all other section of the pier, this area 
was not filled with a specific rock matrix, rather its fill was a mix of soils and debris.   
 

 
Figure 36: Sections of Salina Pier (A1/2) were characterized by vertical planking (LCMM Collection). 
 
Section D is the westernmost leg of the pier and is angled at a 12° offset from Section A.  Section D is 10 
feet 4 inches (3.1m) wide, 200 feet long (61.0m) and stands 3 to 4 feet (0.9 to 1.2m) above the surrounding 
bottomlands.  Each side of Section D is characterized by two rows of parallel vertical planks.  The individual 
planks are 6 to 12 inches (15.2 to 30.5cm) in width and 1 inch (2.5cm) in thickness. These planking rows 
are separated by approximately a 12 inch (30.5cm) gap.  The gap contains a sequence of pilings spaced at 
intervals of 8 to 12 feet (2.4 to 3.7m).  The interior of the pier is filled with 8 to 16 inch (20.3 to 40.6cm) 
diameter rip‐rap.  The corners of the westernmost end of the pier are flanked by clumps of pilings (Figure 
37).   
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Figure 37: Vertical pilings at Salina Pier held back rip‐rap, cobbles, or other fill (LCMM Collection). 

Conclusion 
Salina Pier forms the northern boundary of the Syracuse Maritime Historic District and  is considered a 
contributing property because of its causal relationship with the District.   The abandonment of Salina Pier 
is important in the foundation of the District because that action (or lack thereof) created an environment 
without  active human  stewardship.   Had  Salina  Pier  still been  in  active use,  it  is highly  unlikely  that 
watercraft would have been abandoned in this area of the lake. 
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ANOMALY 2‐1 STEAM LAUNCH OR TUGBOAT 
Anomaly 2‐1 Summary Table 

Anomaly Identification  Steam Launch/Tug, NY Site Number 06740.013167 

Remedial Impact  Cap 

NRHP Eligibility Recommendation  Eligible as Contributing Property to Syracuse Maritime Historic District

Dataset 

Side Scan (2005)  No 

Magnetometer (2005)  No 

Side Scan (2010)  No 

Sector Scan (2010)  No 

ROV Video Footage (2010)  No 

Diver Observations  13 dives, 19.5 hours bottom time

Diver Videography  Yes 

Maps/Charts  No 

Aerial Imagery  No 

Historic Accounts  No 

Introduction 
A2‐1 represents the remains of the bottom hull of a wooden steam‐powered tugboat or launch (Figure 
38). The site rests in 8 to 12 feet (2.4 to 3.7m) of water abutting the submerged remains of Salina Pier 
(A1/2). It is unclear whether the vessel accidentally sank or was intentionally disposed of at this location. 
The vessel remains  lean  to starboard, exposing some of  its port side  features, but  leaving much of  its 
starboard side buried. Study of the vessel was limited to the remains exposed above the lakebed due to 
the potentially contaminated nature of the sediments.  To date, archival research has yielded no historic 
accounts of this vessel or its deposition. The vessel construction likely dates to the late‐nineteenth or early 
twentieth century based on construction details such as the iron rudder, and threaded bolt fasteners. 
 
The Phase 1B report did not  include site A2‐1, as  it had not been  located at  the  time of  that report’s 
production. It did not appear on sonar signatures for the area, likely due to its close proximity to the pier, 
its  disarticulated  condition,  and  the  area’s  dense  aquatic  vegetation  including  Eurasian watermilfoil 
(Myriophyllum spicatum). Due to the site’s location  in the proposed Syracuse Maritime Historic District 
however,  it  is deemed  to  likely be a  contributing property and  therefore eligible  for  the NRHP.   The 
Onondaga Lake remediation design for the area of A2‐1 is for capping, which, based upon the analysis of 
other nearby sites, was presumed to have an adverse effect.  That field analysis led to the inclusion of site 
A2‐1 in the Phase 3 field work despite its absence from LCMM’s Onondaga Lake Archaeological Mitigation 
Plan.    
 
A2‐1 was located in 2012 during a visual survey of the bottomlands surrounding A1/2 Salina Pier.  In the 
field seasons of 2012 and 2013, Phase 3 underwater archaeological documentation was undertaken which 
included direct diver measurements, videography and wood samples (12).   The field effort required 13 
dives, totaling 19.5 hours of diver bottom time.   Documentation conditions were fair, with underwater 
visibilities of 3 to 8 feet and significant aquatic vegetation.   
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Figure 38: Plan and cross sectional views of A2‐1 (LCMM Collection).
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Site Description 
The visible remains of A2‐1 represent 15‐20% of the vessel’s original structure, which has resulted in an 
incomplete understanding of the site (Figure 38). Another 10% of the vessel is likely present below the 
sediment, which was not excavated due to the potential contaminants  in the  lake bottom. The visible 
remains are 88 feet 8 inches (27 m) in length and 20 feet 9 inches (6.3 m) in beam.  The exposed vessel 
remains include portions of the stem and bow, port side frames and planking, scattered frame heads on 
the starboard side, and the rudder, rudder post, and portions of the steering mechanism were found in 
the stern.  There are also several features of note in the interior hull of the wreck. 
 
A2‐1 rests in 8 to 12 feet (2.4 to 3.7m) of water in the southeastern corner of Onondaga Lake.  The natural 
and cultural processes at this location have been a significant factor in its state of preservation.  The site 
is deep enough so that it has not been subject to ice action; however, wave action and biological growth 
have been factors.  This southeastern portion of the lake is subject to wave action due to the 4.5 miles 
(7.24km) of fetch which unfold to the northwest.  The site is deep enough to avoid direct wave action; 
however, there  is commonly water movement created by wave shoaling.   Additionally, annual aquatic 
vegetation growth and die‐off is another means of mechanical degradation to the site.  Despite the sparse 
visible remains, however,  it  is reasonable to presume that the buried portion of the site  is  in excellent 
condition.  

Bow 
The stem  is well‐preserved on A2‐1. The timber  is made of White Oak (Quercus alba), approximately 7 
inches (17.8cm) moulded and 8 inches (20.3cm) sided, and stands 42 inches (106.7cm) off the bottom at 
its highest and forward‐most point. It extends for a length of 7 feet 10 inches (2.4m) before transitioning 
into a keelson chock, both of which are also composed of White Oak (Quercus alba). Iron bolts are present 
running down  the stem;  three of  them 2  feet  (0.6m)  from  the  forward‐most point clustered 5  inches 
(12.7cm) apart, and crossed. A 3 ½ inch (8.9cm) wide iron band, which originally protected the forward 
surface of  the  stem, which has  fallen away  from  the  timber, extends  forward beyond  the  stem  for a 
distance of 8 feet 4 inches (2.5m) (Figure 39). 
 



 
 

Phase 3 Underwater Archaeological Resources Report for Onondaga Lake Superfund Site    

   64

 
Figure 39: Iron band in bow of A2‐1 (LCMM Collection). 

Run of the Hull 
The starboard side had very little framing or planking visible, so the documentation of A2‐1 focused on 
the port side of the vessel. Frames are present on the port side beginning approximately 12 feet (3.66m) 
aft of the stem. There are total of 27 extant frames on the port side, spaced approximately 2 feet (0.6 m) 
apart except where a 10 foot (3.0m) gap appears amidships. There are 7 frames visible on the starboard 
side. The recorded sided and moulded dimensions vary considerably based upon the preservation of each 
frame; however, the typical dimensions are 4 inches (10.2cm) sided and 6 inches (15.2cm) moulded. All 
wood samples of framing members were White Oak (Quercus alba).   
 
A2‐1’s framing pattern has elements of a cocked‐hat style.  This technique uses a trapezoidal or triangular 
timber, known as a cocked‐hat, to join the boat’s bottom to its vertical sides.  The technique removes the 
need for naturally grown compass timber to construct the turn‐of‐the‐bilge.  Of the 27 frames visible on 
the port side of A2‐1, 9 have cocked‐hats 2.5  inches sided (6.4cm)  located both forward and aft of the 
frame.  
 
One interesting feature of A2‐1 is a group of 14 concrete blocks that appear to have been molded to, and 
fit snugly between, the port side frames as ballast (Figure 40). Eight of these blocks are T‐shaped, between 
15 and 18 inches (38.1 to 45.7cm) thick. Blocks are only present in the forward section of the vessel, and 
likely would have provided counter‐ballast for the steam boiler and engine  located amidships, and the 
iron rudder shaft assembly located in the stern. 
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Figure 40: Concrete blocks in between frames on the port side of A2‐1 (LCMM Collection). 
 
Three pieces of thin iron sheathing are visible on the starboard side approximately 3 feet (0.9 m) aft of 
the  stem.  These  iron  sheets  presumably  protected  the  outer  hull  planking  in  the  bow,  each  sheet 
measures 27 inches (68.6cm) wide, and approximately 0.25 inches (0.6cm) thick.  
 
Hull planking measures 1.5 to 2 inches thick (3.8 to 5.1cm) and 5 to 7 inches wide (12.7 to 17.8cm). At 
most four strakes are present on the port side, more intact toward the stern of the vessel.  There is very 
little planking visible on the starboard side, but where it is extant it is consistent in size with the port side 
planking. Wood samples taken from hull planking were White Oak (Quercus alba). 
 
A metal structure was found amidships on the port side though it is likely not in situ: its purpose is unclear. 
It consists of thin iron and wood rectangular pieces assembled perpendicular to one another and forming 
a rectangle 5 feet (1.5m) wide and at least 9 feet (2.7m) long.  This feature is oriented approximately 8 
degrees off level, and plunges into the sediment just starboard of the center of the vessel. Much of it is 
likely buried in the sediment.  Its relative location to the brick feature described below may suggest that 
this  composite  structure  was  a  bedding  element  for  the  vessel’s  machinery,  but  without  further 
excavation and examination it is impossible to state conclusively. 
 
A brick and concrete structure  is  located amidships approximately 40 feet (12.19m) aft from the stem. 
This feature consists of four walls forming an uneven box structure. One wall is comprised of fire bricks 
made of yellow clay, each 2  inches by 4  inches by 8  inches (5.08 by 10.16 by 20.32cm)  in size, with no 
mortar holding them together, standing 8 to 10 inches (20.3 to 25.4cm) off the bottom. The other three 
walls are made of concrete, measuring 10 inches (25.4cm) wide and coming 11 inches (27.9cm) off the 
bottom sediment. Six vertically oriented planks are outboard of the starboard longitudinal wall. While the 
original  purpose  of  this  feature  cannot  be  verified  conclusively  from  the  fragmentary  evidence,  its 
centralized location in the hull, and the use of fire bricks in its construction, suggest that this is the location 
of the firebox for this vessel’s steam power plant. 
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Stern 
The  remains  of  A2‐1’s  stern  assembly  consist  of  a  jumble  of  components  including:  the  drive  shaft, 
rudderpost, rudder, and steering cable and a number of disarticulated timbers.  
 
The exposed portion of the drive shaft housing is located 9 feet (2.7m) forward of the rudderpost.  The 
visible section stretches 24  inches (0.6 m) and consists of circular  iron fittings 10 to 12  inches (25.4 to 
30.5cm) in diameter.  
 
A significant portion of the stern assembly is present on site, but it is canted forward approximately 35 
degrees and jumbled with steering cable, stray planking, and other small construction fragments.  The 8 
inch (20.3 cm) diameter iron rudderpost is visible from the jumble, at a height of 4 foot 6 inches (1.4m) 
off the lake bottom (Figure 41). A portion of the wire rope steering cable is wrapped around the assembly 
and steering cog, and more coils of wire rope are visible farther forward (Figure 42). Half of the iron rudder 
is visible above  the sediment, extending perpendicular  from  the  rudderpost 46  inches  (116.0cm), and 
measuring  60  inches  (152.4cm)  long.    The  deadwood  remains  extend  forward  from  the  rudderpost 
another 24 inches (61.0cm) before plunging into the sediment. Also present in this stern jumble is an iron 
towing bit that is 8 inches (20.3 cm) in diameter.  
 

 
Figure 41: Top of rudder post in stern of A2‐1 (LCMM Collection). 
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Figure 42: Metal cable (right) lay in a jumble at the stern of A2‐1 (LCMM Collection). 
 

Conclusion 
A2‐1 likely represents the remains of the bottom hull of a wooden steam‐powered tugboat or launch. It 
is uncertain whether the vessel was intentionally scuttled, or whether it struck the submerged Salina Pier 
and sank. The vessel is stripped of all valuable machinery and cargo, which may have happened prior to 
its scuttling; or after its accidental sinking. The shallow water in this area would have made equipment 
salvage possible. The environmental conditions have accelerated the deterioration of exposed or near‐
surface elements such as decking, and runoff from nearby Ley Creek have buried much of the vessel in 
sediment.   
 
The condition of the remains prohibits a conclusive determination of vessel type, though it was certainly 
powered by steam. Despite extensive archival research, no historic accounts of this vessel or its deposition 
have been found that would offer clues to  its  identity. The vessel construction  likely dates to the  late‐
nineteenth or early twentieth century. Due to the site’s historic nature, and its location in the proposed 
Syracuse Maritime Historic District,  it was deemed  to  likely be a  contributing property and  therefore 
eligible for the NRHP. 
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ANOMALY 2‐2: CANAL PACKET  
 

Anomaly 2‐2 Summary Table 

Anomaly Identification  Canal Packet, NY Site Number 06740.013168

Remedial Impact  Cap 

NRHP Eligibility Recommendation  Eligible as Contributing Property to Syracuse Maritime Historic District

Dataset 

Side Scan (2005)  Yes 

Magnetometer (2005)  Yes 

Side Scan (2010)  No 

Sector Scan (2010)  No 

ROV Video Footage (2010)  No 

Diver Observations  9‐10/2012: 6 dives, 10 hours bottom time

Diver Videography  Yes 

Maps/Charts  No 

Aerial Imagery  No 

Historic Accounts  Yes 

 

Introduction 
A2‐2  is  believed  to  be  the  remains  of  a  late  nineteenth  century  canal  packet  boat,  although  this 
identification  is based upon only fragmentary evidence.   The site rests  in 8 to 10 feet  (2.4 to 3.0m) of 
water, abutting site A2‐3 and 30 feet (9.1 m) north of Salina Pier (A1/2).  The site was found in September 
2012 during a visual survey of the bottomlands surrounding the pier.  The remains were scarcely visible 
amongst  a  dense  growth  of  aquatic  vegetation,  particularly  Eurasian  watermilfoil  (Myriophyllum 
spicatum).  The majority of the boat’s structure was buried below a layer of Solvay waste.  The exposed 
remains consisted of bow framing, parts of the port and starboard sides and the stern (Figure 43). 
 
The site’s identification as a canal packet boat is based upon its hull structure and the incongruity of its 
length and beam measurements  relative  to  the dimensions of  the  canal  locks.    The  vessel has many 
characteristics of a typical cargo carrying canal boat such as vertical sides, a bluff vertical bow and a scow‐
shaped stern, however, its 80 feet 4 inch (24.5m) length and 15 feet 4 inch (4.7m) beam do not meet the 
dimensions of the canal locks.  Freight carrying canal boats are built according to the dimensions of the 
canal locks to maximize cargo capacity.  A2‐2 would have been too large for the 1825 to 1861 canal locks, 
and undersized for those that existed between 1862 and 1915.  This discrepancy is plausible for a canal 
packet where the  transportation of passengers did not require the vessel to be built to  the maximum 
possible size.  Conclusive identification of the vessel type would require a level of excavation which was 
not possible within the constraints of imposed by Onondaga Lake working environment.   
 
The absence of machinery and cargo, and its proximity to other abandoned boats indicates the vessel was 
intentionally disposed of at the end of its working life.   
 
The Phase 1B report did not  include site A2‐2, as  it had not been  located at  the  time of  that report’s 
production.  However, due to the site’s location in the proposed Syracuse Maritime Historic District, it was 
deemed  to  likely be a contributing property and therefore eligible  for the NRHP.   The Onondaga Lake 
clean‐up design for the area of A2‐2 is for capping, which, based upon the analysis of other nearby sites, 
was presumed to have an adverse effect.  That field analysis lead to the inclusion of site A2‐2 in the Phase 
3 field work despite its absence from LCMM’s Onondaga Lake Archaeological Mitigation Plan.    
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In September 2012, Phase 3 underwater archaeological documentation was undertaken which included 
direct diver measurements, videography and wood samples (25).  The 2012 field effort required 6 dives, 
totaling 10 hours of diver bottom time.   Study of vessel was limited to the remains exposed above the 
lakebed due to the potentially contaminated nature of the sediments.  Documentation conditions were 
fair to poor, with underwater visibilities of 4 to 8 feet (1.2 to 2.4m) and significant aquatic vegetation.   
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Figure 43: Plan and profile views of A2‐2 (LCMM Collection).
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Site Description 
The visible remains of A2‐2 represent only 5 to 10% of the boat’s original structure, which has resulted in 
only a fragmentary understanding of the site (Figure 43).  Although little of the site is visible, perhaps 50% 
of the boat’s original structure is still present below a layer of loosely packed Solvay waste and coal ash.  
Due to the potential contaminates in the lake bottom sediments, these buried portions of the site were 
not investigated.  The visible remains are 80 feet 4 inches (24.5m) in length and 15 feet 4 inches (4.7m) in 
beam. 
 
A2‐2 lies in 8 to 10 feet (2.4 to 3.0m) of water in the southeastern corner of Onondaga Lake.  The natural 
and cultural processes at this location have been a significant factor in its state of preservation.  The site 
is deep enough so that it has not been subject to ice action; however, wave action and biological growth 
have been factors.  This southeastern portion of the lake is subject to wave action due to the 4.5 miles 
(7.2km) of  fetch which unfold to the northwest.   The site  is deep enough to avoid direct wave action, 
however, there  is commonly water movement created by wave shoaling.   Additionally, annual aquatic 
vegetation growth and die‐off is another means of mechanical degradation to the site.  Despite the sparse 
visible remains, however,  it  is reasonable to presume that the buried portion of the site  is  in excellent 
condition.  

Bow 
A2‐2’s most prominent remains are the stem and bow framing which stand 1½ feet to 3  feet 2  inches 
(0.5m to 1.0m) above the lake bottom (Figure 44).  The shape of the bow is delineated by the stem and 
the rounded arc of bow frames which radiate from it, all of which are hewn from white oak (Quercus alba).  
All of the bow components stand their full original height.   
 
The stem is a composite structure of three timbers.  The main stem is 6½ inches (16.5cm) moulded and 4 
inches (10.1cm) sided, and rises 38 inches (96.5cm) above the lake bottom.   The side stems, which are 
fastened to the port and starboard sides of the main stem and recessed from  its forward face, are 5½ 
inches (14.0cm) moulded and 3 inches (7.6cm) sided and stand 31 inches (78.7cm) above the lake bottom.   
The visible portions of the composite stem are oriented vertically.   
 
The trapezoidially shaped bow frames radiate port and starboard from the stem with their heights relative 
to the stem descending moving aft.   The frames are 3 to 4  inches moulded (7.6 to 10.1cm) and 2 to 3 
inches (5.1 to 7.6cm) sided.  The visible portions are oriented vertically.  The heights of the frame tops 
above the bottom decrease from 21½ inches (54.6cm) adjacent to the stem to 16 inches (40.6cm) moving 
aft as the bow frames meet the side of the hull.  This decreasing height from forward to aft creates the 
upward sheer of the bow.  The first frames are fastened directly to the port and starboard sides of the 
composite stem.  The sides of the stem appear to lack a rabbet; this feature is created by the forward face 
of the first bow frames.   
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Figure 44: Bow frames characterize the bow of A2‐2 (LCMM Collection). 

Sides 
The  exposed  remains  of A2‐2’s  sides were  in  some  locations  preserved  up  to  just  below  deck  level, 
although the visible remains were generally in poor condition and modest in extent.  The starboard side 
had more structure exposed, therefore, documentation focused on that side.   
 
A2‐2’s starboard side is edge‐fastened.  In this construction technique the slab sides of the hull are built 
of thick planks which are fastened together by vertically driven bolts.  This construction technique creates 
a rigid hull using a minimum of lumber.  A2‐2’s sides were built of 3 to 4 inch (7.6 to 10.2cm) thick hard 
pine planks fastened together by iron drift bolts placed every 1 to 2 feet (0.3 to 0.6m).  In general, only 
the upper  face of  this  timber was exposed above  the  lake  sediments, which greatly  limited  the data 
available for recordation.  
 
The interior of the hull’s edge‐fastened plank was fitted with an array of poorly preserved ceiling, trusses, 
and for lack of a better term, futtocks.  The ceiling and trusses were of Hard Pine (Southern Yellow pine), 
while the futtocks were of birch.  These timbers combined to create a laminated hull which bears little 
resemblance  to  the  traditional  caravel‐type  boat  building  techniques where  planking  and  ceiling  are 
fastened to framing.   
 
The typical cross‐section of the starboard side starting from outboard included the 3 to 4 inch thick edge 
fastened plank, a 1½ to 2 inch (3.8 to 5.1cm) wide futtock, two overlapping layers of 2 inch (5.1cm) thick 
angled truss planks, and vertically oriented framing planks on the interior.  The resulting laminated hull 
structure is approximately 10 to 12 inches (25.4 to 30.5cm) thick.    This unusual construction technique, 
particularly the overlapping trusses, may be the result of repair activities.       
 
Although most of the hull was devoid of visible structural features, there were a series of three angled 
braces (Figure 45).  These members were transversely oriented hard pine timbers that spanned from the 
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side of the hull down into the sediment toward the boat’s centerline.  These braces are 5 inches (12.7cm) 
moulded and sided, and oriented downward at a 20° to 29° angle.  Initially, these timbers were thought 
to be broken deck beams oriented downward toward the middle of the hull; however, their uniformity 
suggests that they are intact structural features designed to tie the side of the hull to the bottom similar 
to a standing knee.  
 

 
Figure 45: One of three angled braces in A2‐2 which provide structural support, similar to the function of 
a standing knee (LCMM Collection)  

Stern 
A2‐2’s scow‐shaped stern  is poorly preserved and  largely buried.   The assembly consists of a sternpost 
with  transversely oriented  framing  and  longitudinal planking  and  ceiling.    The white oak  sternpost  is 
vertically oriented and stands 18 inches (45.7cm) above the bottom.  In plan view the sternpost is 9 inches 
(22.9cm) sided and 12  inches (30.5cm) moulded.   The post’s after edge has a rabbet for accepting the 
stern planking.  On the interior the sternpost is held in place by 3 inch (7.6cm) wide white oak stern knee.   
 
The uppermost white oak (Quercus alba) stern frame was visible;  it  is 2½  inches (6.4cm) sided and 7½ 
(19.1cm) inches moulded.  The 2 inch (5.1cm) thick longitudinally oriented white oak planking is fastened 
to the outboard face of the frame, while the longitudinally oriented 1 inch (2.5cm) thick ceiling is fastened 
to the interior.  Although little ceiling and planking was visible, the rabbet on the sternpost a rounded but 
swift transition from the boat’s horizontal underside to its vertical stern.     

Conclusion 
The  archaeological evidence  indicates  that A2‐2 was disposed of  at  the end of  its working  life.    This 
conclusion  is based upon  the absence of cargo or other artifactual remains and  its proximity  to other 
scuttled boats.     
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Due to the paucity of exposed structural remains, it is not possible to conclusively identify the vessel type 
represented by A2‐2.  However, the hull shape with its bluff bow, vertical sides and scow shaped stern 
indicate it is a canal boat.  The vessel, however, is undersized for the 1862‐1915 locks, which is inconsistent 
with  the economics of  freight carrying canal boats which dictated  that  they be built  to  the maximum 
dimensions of the canal  locks so that they could transport as much cargo as possible.   However, canal 
packets, boats designed  to carry passengers  rather  than cargo, did not have  the  same maximum  size 
constraints.  Therefore, the most likely vessel identification is a canal packet, although excavations well 
outside the boundaries of this mitigation would be necessary to fully confirm that identification.   
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ANOMALY 2‐3: STEAM EXCURSION VESSEL 
 

Anomaly 2‐3 Summary Table 

Anomaly Identification  Steam Excursion Vessel, NY Site Number 06740.013169 

Remedial Impact  Cap 

NRHP Eligibility Recommendation  Eligible as Contributing Property to Syracuse Maritime Historic District

Dataset 

Side Scan (2005)  No 

Magnetometer (2005)  No 

Side Scan (2010)  No 

Sector Scan (2010)  No 

ROV Video Footage (2010)  No 

Diver Observations  9/2012: 4 dives, 5.9 hours bottom time

Diver Videography  Yes 

Maps/Charts  No 

Aerial Imagery  No 

Historic Accounts  No 

 

Introduction 
A2‐3  appears  to  be  the  remains  of  a  late  nineteenth  century  steam  excursion  vessel,  although  this 
identification is based on fragmentary evidence (Figure 46).  The site rests in 8 to 10 feet (2.4 to 3.0m) of 
water abutting site A2‐2 and is 20 feet (6.1 m) north of Salina Pier (A1/2).  The site was discovered in 2012 
during  the  visual  survey  of  the  bottomlands  surrounding  the  pier.    The  remains were  barely  visible 
amongst  the  dense  growth  of  aquatic  vegetation,  particularly  Eurasian  watermilfoil  (Myriophyllum 
spicatum).  A large portion of the vessel remains are buried under sediment, Solvay waste, and piles of 
bricks and stone in the vessel’s hull.  The exposed remains consist of a portion of the stern including the 
end of the keel and keelson, several frames and planks on both port and starboard sides, and a number 
of frame heads that appear from the Solvay waste.  
 
The site’s identification as a steam excursion vessel is based on its hull structure and the presence of fire 
brick  in the central portion of the hull.   A2‐3 has the  long, narrow,  lightly‐built hull characteristics of a 
steam excursion vessel.  The presence of fire bricks, some still laid in an organized pattern, are indicative 
of a vessel that had a firebox and operated on steam.  Much of the hull’s structure is obscured by the lake 
bottom, and by the piles of rock and brick found within the remains; conclusive identification of the vessel 
type would require a level of excavation not possible within the constraints of the Onondaga Lake working 
environment. 
 
The absence of machinery or artifacts and the site’s proximity to other abandoned vessels indicate that 
the vessel was intentionally disposed of at the end of its working life.  Charring was noted on a number of 
the wreck timbers; this may indicate that the vessel was damaged by fire before it was abandoned, or that 
it was burned as a method of disposal. 
 
The Phase 1B archaeological report did not include site A2‐3, as it had not been located at the time of that 
report’s production.   However due  to  the  site’s  location  in  the proposed  Syracuse Maritime Historic 
District,  it was deemed  likely  to be a contributing property and  therefore eligible  for  the NRHP.   The 
Onondaga Lake Clean‐up design  for the area of A2‐3  is  for capping, which, based upon the analysis of 
other nearby sites, was presumed to have an adverse effect.  That field analysis lead to the inclusion of 
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site A2‐3  in  the  Phase  3  field work despite  its  absence  from  LCMM’s Onondaga  Lake Archaeological 
Mitigation Plan. 
 
In  September 2012, Phase 3 underwater documentation was undertaken which  included direct diver 
measurements, videography and wood samples (14).  The 2012 field effort required 4 dives, totaling 5.9 
hours of bottom time.  Study of the vessel was limited to the remains exposed above the lakebed due to 
the potentially contaminated nature of the sediments.  Documentation conditions were fair to poor, with 
underwater visibilities of 4 to 8 feet (1.2 to 2.4m) and significant and dense aquatic vegetation. 
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Figure 46: Plan and sectional views of A2‐3 (LCMM Collection).
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Site Description 
The visible remains of A2‐3 represent a very small portion of the vessel’s original structure, perhaps 5‐
10% (Figure 46).  This has resulted in a fragmentary understanding of the site.  Substantial portions of the 
vessel are buried under the lake sediment and debris in the hull.  Due to the potential contaminants in 
the bottom sediment, these buried portions were not investigated.  The visible remains are 24 feet (7.3 
m) in length and have a maximum width of 12 feet 9 inches (3.9 m), though frame heads are noted for a 
length of 43 feet (13.1m).  The remains of the abutting site A2‐2 obscure the remainder of A2‐3. 
 
A2‐3 lies in 8 to 10 feet (2.4 to 3.0m) of water in the southeastern corner of Onondaga Lake.  The natural 
and cultural processes at this location have been a significant factor in its state of preservation.  The site 
is deep enough so that it has not been subject to ice action; however, wave action and biological growth 
have been factors.  This southeastern portion of the lake is subject to wave action due to the 4.5 miles 
(7.2km) of  fetch which unfold to the northwest.   The site  is deep enough to avoid direct wave action, 
however, there  is commonly water movement created by wave shoaling.   Additionally, annual aquatic 
vegetation growth and die‐off is another means of mechanical degradation to the site.  Despite the sparse 
visible remains, however,  it  is reasonable to presume that the buried portion of the site  is  in excellent 
condition.  

Keel and Keelson 
The central structural timbers of the exposed stern section of site A2‐3 are its keel and keelson.  Only a 
small portion of the keel is visible.  It is mostly obscured by the keelson, hull planking, and the lake bottom 
sediments.  The exposed portion is 12 inches (30.5cm) moulded and 6 inches (15.2cm) sided at the stern 
end, though presumably the sided dimension swells to approximately 8 inches (20.3cm) similar to that of 
the keelson.   At the stern the keelson, constructed of white cedar,  is also sided 6  inches  (15.2cm) but 
swells to 8 inches (20.3cm) 2 feet (0.6m) forward of that and it retains this dimension for its remaining 
exposed  length.    The  keelson extends  forward  and  remains  visible until  it disappears under  the  lake 
bottom sediments 24 feet (7.3m) forward of the stern.  It was noted that the last 2 feet (0.6m) of exposed 
keelson show evidence of extensive charring on it upper surface (Figure 47). 
 

 
Figure 47: Evidence of charring was visible on the keelson of A2‐3 (LCMM Collection). 



 
 

Phase 3 Underwater Archaeological Resources Report for Onondaga Lake Superfund Site    

   79

Floors and Frames 
Evidence of seventeen frames  is visible along the  length of the site; frame samples consisted of white 
cedar or white oak (Quercus alba).  In the stern these frames are visible along the sides of the keelson and 
in relation to the exposed hull planking.  However, forward of the Frame D (10 feet [3.0m] forward of the 
stern) the majority of the sited structure is obscured by piles of debris and bottom sediment.  Evidence of 
the remaining frames (E through P) consists of the outboard end of the frame poking through the fill inside 
the wreck or the lake bottom sediments.  The spacing of the extant frames does not seem to display a 
rigid pattern.  In the stern the frame locations are 1 foot (0.3m) apart, forward of this the spacing increases 
to 2 to 3 feet (0.6 to 0.9m) between frames.  This spacing seems quite large and likely indicates that there 
are frames that are no  longer extant or visible which may fill these wide gaps.   The dimensions of the 
frame  timbers also vary widely.    In  the stern  the  frames are nearly square  in section with a moulded 
dimension of 3½ inches (8.9cm) and a sided dimension of 2½ inches (6.4cm).  Forward of this the frames 
grow  taller with  a moulded  dimension  between  3½  inches  (8.9cm)  and  5  inches  (12.7cm)  and  sided 
dimensions of between 2 inches (5.1cm) and 3½ inches (8.9cm).  The reasoning for this difference in size 
is not evident from the exposed remains. 

Hull Planking 
The hull planking is poorly preserved on site A2‐3.  On the port side only the garboard strake remains and 
it only extends for 11 feet 6 inches (3.5m) before disappearing under lake bottom sediment and fill.  The 
port side garboard is 8 inches (20.3cm) wide and 1½ inches thick (3.8cm), and made of birch.  Planking on 
the starboard side is slightly better preserved with extant remains of three planks; wood samples taken 
indicate white oak (Quercus alba).  Mirroring the port side the garboard strake is 6 inches (15.2cm) wide 
and 1½ inches (3.8cm) thick.  Plank 1 is also 6 inches (15.2cm) wide but only 1 inch (2.5 cm) thick.  Plank 2 
is less well preserved but it appears to have been only 4 inches (10 cm) wide and 1 inch (2.5 cm) thick.  
Planks 1 and 2 are splayed out and no longer in their original positions, they are both exposed for a length 
of approximately 7 feet (2.1m) before being obscured by fill and bottom sediments. 

Other Site Features 
The majority of  the hull  remains of A2‐3 are obscured by  large quantities of debris,  stone, brick and 
sediment.  Several dozen fragments of iron were discovered 6 feet (1.8m) forward of the stern.  These ½ 
inch (1.3cm) thick pieces, which are 4 inches (10cm) wide and 8 to 12 inches (20.3 to 30.5cm) long, are 
found lying on the hull planking and keelson.  Forward of this the debris transitions to mostly stone cobbles 
mixed with lake sediments.  The stone deposit extends forward for approximately 11 feet (3.4m) at which 
point the fill again transitions, this time to a mix of red construction bricks and light yellow fire brick.  The 
brick  deposit  extends  forward  for  another  19  feet  (5.8m)  before  becoming  completely  covered with 
sediment  43  feet  (13.1m)  forward  of  the  stern.    Beyond  this  point  scattered  bricks were  found  but 
sediment was the principal fill type.  At one location approximately 35 feet (10.7m) forward of the stern 
there is a layer of nineteen fire bricks that are arranged in an organized fashion (Figure 48).  This small 
feature may represent the location of the vessel’s firebox or other machinery related to the steam engine 
that needed to be insulated to protect the wooden timbers of the hull structure.  However, as this pattern 
is not noted elsewhere above the sediment, it is impossible to verify its purpose within the scope of this 
mitigation project.   
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Figure 48: Approximately 35 feet forward of the stern appears a layer of neatly arranged fire bricks  (LCMM 
Collection). 

Conclusion 
The  archaeological evidence  indicates  that A2‐3 was disposed of  at  the end of  its working  life.    This 
conclusion  is based upon  the absence of cargo or other artifactual remains and  its proximity  to other 
scuttled boats.     
 
Due to the paucity of exposed structural remains, it is not possible to conclusively identify the vessel type 
represented by A2‐3.   However,  the vessel’s narrow hull  shape and  light  construction, as well as  the 
evidence suggesting the presence of a steam engine, indicate it is most likely a steam excursion vessel.  
These types of vessels were built for transporting people, so they could be built more lightly and with a 
narrower beam than those carrying heavy cargo; this allowed them to travel more efficiently through the 
water.   However,  this  identification  cannot be  confirmed without extensive  excavation of  the buried 
portions of A2‐3, which is well outside the scope of this mitigation.   
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ANOMALY 2‐4: BARGE TIMBERS 
 

Anomaly 2‐4 Barge Timbers 

Anomaly Identification  Barge Timber , NY Site Number 06740.013170

Remedial Impact  Cap 

NRHP Eligibility Recommendation  Eligible as Contributing Property to Syracuse Maritime Historic District

Dataset 

Side Scan (2005)  No 

Magnetometer (2005)  No 

Side Scan (2010)  No 

Sector Scan (2010)  No 

ROV Video Footage (2010)  No 

Diver Observations  9/2012: 4 dives, 3.7 hours bottom time

Diver Videography  Yes 

Maps/Charts  No 

Aerial Imagery  No 

Historic Accounts  No 

 

Introduction 
A2‐4  is believed  to be  the  fragmentary  remains of a barge, although  this  identification  is based upon 
minimal evidence (Figure 49).   The site rests  in 4 to 5 feet (1.2 to 1.5m) of water  in close proximity to 
Salina Pier (A1/2) and a nearby barge wreck (A3).  The site was found in September 2012 during a visual 
survey of  the bottomlands  surrounding  the pier.   The  remains were  scarcely visible amongst a dense 
growth of aquatic vegetation, particularly Eurasian watermilfoil (Myriophyllum spicatum).  The exposed 
remains consist of fragments of vessel timbers, probably from a barge. 
 
The site’s identification as a barge is based on its construction features, though this assessment is based 
on only the minimal amount of remains that were located.  The timber remains are 31 feet (9.4m) long 
and consist of two principal structural members fastened together. 
 
The Phase 1B report did not  include site A2‐4, as  it had not been  located at  the  time of  that report’s 
production.  However, due to the site’s location in the proposed Syracuse Maritime Historic District, it was 
deemed  to  likely be a contributing property and therefore eligible  for the NRHP.   The Onondaga Lake 
clean‐up design for the area of A2‐4 is for capping, which, based upon the analysis of other nearby sites, 
was presumed to have an adverse effect.  That field analysis led to the inclusion of site A2‐4 in the Phase 
3 field work despite its absence from LCMM’s Onondaga Lake Archaeological Mitigation Plan. 
 
In September 2012, Phase 3 underwater archaeological documentation was undertaken which included 
direct diver measurements, videography and wood samples (5).  The 2012 field effort required 4 dives, 
totaling 3.7 hours of diver bottom time.   Study of the vessel fragment was limited to the remains exposed 
above  the  lakebed  due  to  the  potentially  contaminated  nature  of  the  sediments.    Documentation 
conditions were fair to poor, with underwater visibilities of 2 to 4 feet (0.6 to 1.2m) and significant aquatic 
vegetation.   
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Figure 49: Plan and sectional views of A2‐4 (LCMM Collection).
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Site Description 
The visible remains of A2‐4 appear to be a portion of side structure from a work barge (Figure 49).  The 
fragment is made up of two principal timbers, the largest of which is 30 feet 6 inches (9.3m) long, moulded 
11 inches (27.9cm) and sided 12 inches (30.5cm).  This timber has three 6 inch (15.2cm) long and 2 inch 
(5.1cm) wide mortises cut into it upper surface (Figure 50).  A second timber is attached to the top of the 
larger structural element; it continues for 17 feet 3 inches (5.3m) before ending in an angled cut like the 
timber below  it.   The  second  timber  is  considerably  smaller with a  sided dimension of only 6  inches 
(15.2cm).  The two timbers are fastened together with 1 inch (2.5 cm) iron bolts. All wood samples taken 
indicated Hard pine (Southern yellow pine). 
 

 
Figure 50: Mortises characterize a timber on A2‐4 (LCMM Collection). 

Conclusion 
The archaeological evidence indicates that A2‐4 is fragmentary timbers from a barge.  The angled end on 
these timbers suggests that it came from a scow‐ended vessel. The mortises in the upper surface of the 
principal timber were probably attachment points for the upright frames that supported the sides of the 
barge.   However,  this  identification  is based on a  very minimal  set of archeological data.   Additional 
portions of this wreckage may be present under the sediments on the lake bottom, but the limitations 
imposed by working in Onondaga Lake preclude any bottom disturbance that may re‐suspend potential 
contaminants.   Site A2‐4 may be a component of one of  the nearby wrecks, A3 being  the most  likely 
candidate,  but without  additional  examination  and  excavation  of  both  A2‐4  and  A3  this  cannot  be 
conclusively stated. 
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ANOMALY 4‐1: DUMP SCOW 
Anomaly 4‐1 Summary Table 

Anomaly Identification  Wooden Dump Scow; NY Site Number 06740.012294

Remedial Impact  Cap 
NRHP Eligibility 
Recommendation 

Eligible as Contributing Property to Syracuse Maritime Historic District 

Anomaly Dataset 

Side Scan (2005)  0308 

Magnetometer (2005)  743, 777 

Side Scan (2010)  6/3/10 

Sector Scan (2010)  6/4/10 

ROV Video Footage (2010)  6/9/10 

Diver Observations  10/2012: 8 dives totaling 13.1 hours bottom time

Diver Videography  No 

Maps/Charts  Yes 

Aerial Imagery  Yes 

Historic Accounts  No 

 

Introduction 
A4‐1  is  the  remains  of  an  early  twentieth  century  dump  scow  or  hopper  barge  (Figure  51).    This 
identification  is based on the extensively preserved timbers of this vessel, which are extant up to deck 
level, though the deck itself is not present.  The site rests in shallow water (3 to 5 feet [0.9 to 1.5m]) just 
off shore, and in close proximity to A4‐2, another barge (Figure 52).  The remaining structure of the barge 
consists of the well‐preserved sides, and the internal system of bracing and bulkheads, including the dump 
bays in the center of the vessel (Figure 51).  While the supporting elements of both the bow and stern are 
present, the planking of these portions of the barge is no longer extant. 
 
The site’s identification as a dump scow is based upon its hull structure, in particular the presence of a 
watertight dump bay in the center section of the vessel.  The tall bulkheads which surround this central 
bay, and the doors that make up its bottom, allowed the scow to deposit large quantities of fill onto the 
lake  bottom  simply  by  opening  the  bay  doors.    This  type  of  vessel  was  particularly  useful  in  the 
construction of breakwaters, piers, and other in‐water infrastructure projects, and also for disposing of 
dredge spoil or garbage. 
 
The absence of any machinery, and the vessel’s proximity to other abandoned vessels, indicate that this 
vessel was intentionally disposed of at the end of its useful working life. 
 
Scanning sonar imagery was taken in 2010 (Figure 54 and Figure 55). In October 2012, Phase 3 underwater 
archaeological documentation was undertaken which  included direct diver measurements, and wood 
samples (17).  The 2012 field effort required 8 dives, totaling 13.1 hours of diver bottom time.   Study of 
the vessel was  limited to the remains exposed above the  lakebed due to the potentially contaminated 
nature of the sediments.  Documentation conditions were fair to poor, with underwater visibilities of 1 to 
3 feet (0.3 to 0.9m) and significant aquatic vegetation.  Videography was not possible on this site due to 
the extremely limited visibility. 
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Figure 51: Plan and sectional views of A4‐1 
(LCMM Collection).
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Site Description 
The visible remains of A4‐1 represent 60‐70% of the vessel’s original structure.  Lake sediments cover the 
interior and bottom of the vessel obscuring some details of the bottom planking and structure; however 
this  represents a small portion of  the overall  remains.   Due  to  the potential contaminants  in  the  lake 
bottom sediments, these buried portions of the site were not  investigated.   The visible remains are 79 
feet 6 inches (24.2m) in length and 28 feet (8.5m) in beam. 
 
A4‐1 lies in 3 to 5 feet (0.9 to 1.5m) of water in the southeastern corner of Onondaga Lake.  The natural 
and cultural processes at this location have been a significant factor in its state of preservation.  The site 
is in shallow water and has therefore been subjected to damage from ice and wave action as well as from 
biological growth on the vessel remains.  This southeastern portion of the lake is subject to wave action 
due to the 4.5 miles (7.2km) of fetch which unfold to the northwest.  Direct wave action on the wreck has 
led to damage occurring on the upper portions of the remains which is exacerbated by impacts from ice 
flows during the winter months.   Additionally, annual aquatic vegetation growth and die‐off  is another 
means of mechanical degradation to the site.   
 

 
Figure 52: Aerial view showing barges A4‐1 (left) and A4‐2 (right). (courtesy Microsoft® Virtual Earth). 
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Figure  53:    Photograph  of  Anomaly  A4‐1  during  a  period  of  excellent  underwater  visibility  (LCMM 
Collection). 
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Figure 54:  Scanning sonar image showing Anomaly A4‐1 (left) and A4‐2 (right).   
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Figure 55: Scanning sonar image showing Anomaly A4‐1.  
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Bow 
Due to the identical construction features of both ends of this barge, it is unclear which had served as its 
bow and stern during the vessel’s working life.  To avoid confusion during the documentation process the 
decision was made that the inshore end be designated as the “bow” and the offshore end as the “stern.”   
 
The bow of A4‐1 is heavily degraded with only the support structure and one plank fragment extant.  The 
bow planking was attached to angled rake timbers which were in turn supported by either the ends of the 
sides, the two longitudinal bulkheads, or by large triangular chocks.  The triangular chocks rest on the top 
of the end of the four sister keelsons which also run the length of the barge.  The only extant evidence of 
the planking  in the bow  is a single fragment of the  lowest bow plank  located on the vessel’s starboard 
corner.   This Hard Pine plank fragment  is 10 feet 6  inches (3.2m)  in  length, has a maximum width of 6 
inches (15.2cm) and is 4½ inches (11.4cm) thick. 
 
The fragments of nine of the original ten bow rake timbers are extant on the vessel remains.  These Hard 
Pine (Southern yellow pine) timbers are 8 inches (20.3cm) square and originally extended up to deck level; 
however the documented timbers had been eroded to less than 1 foot (0.3m) in length.  The rake timbers 
that were associated with the sister keelsons were supported by large triangular wooden chocks.  These 
chocks sat atop the forward ends of the sister keelsons and measure 22 inches (55.9cm) on their two short 
sides and 42  inches  (106.7cm) on  their hypotenuse,  they are made  from Hard Pine.   The chocks were 
attached to both the rake timbers and the sister keelsons with 1 inch (2.5cm) diameter iron trough bolts. 
 
Two of the rake timbers were supported by the ends of the longitudinal water tight bulkheads that ran 
the length of the vessel and defined the dump bay.  These bulkheads are composed of stacked 10 inch 
(25.4cm) square timbers and in the bow the ends are cut to an angle matching that of the triangular chocks 
found at the other locations.   

Stern 
The construction of the stern mirrors that of the bow, though less supporting structure is extant and there 
are no plank fragments present.  Only four rake timbers are present and they are highly degraded.  The 
supporting triangular chocks are present and their dimensions are the same as those found in the bow. 

Sides 
The sides of A4‐1 are its most prominent features.  Both port and starboard side hull planking is preserved 
up to the water’s surface.  On the starboard side there are extensive remains of two strakes and exposed 
bolts protruding from their upper surfaces suggest at least one more plank was originally present.  The 
remaining planks are 5 inches (12.7cm) thick, made of Hard Pine (Southern yellow pine), and are fastened 
together  internally by 1  inch  (2.5cm)  iron bolts  that were driven vertically  through  them.   This was a 
common construction technique  in the  late nineteenth and early twentieth centuries and has become 
known as  “edge  fastened  construction.”   Edge  fastening bolts were  installed  in pairs on A4‐1, driven 
through  the  planking,  and  located  between  the  upright  frames which  also  provided  support  to  the 
planking.  Each strake is composed of several planks that are fastened together with diagonal scarfs.  The 
ends of the sides are cut to an angle matching that of the rake timbers in both the bow and stern. 
 
The  port  side  planking  is  nearly  identical  to  that  of  the  starboard  side  though  there  is  fragmentary 
evidence of a third strake on the port side.  Like the starboard side, there are numerous edge fastening 
bolts protruding from the top surface of the extant planks suggesting that there had originally been more 
planking in the past.   
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Longitudinal Support 
The box‐like construction of A4‐1 was supported by a number of structures on the interior of the hull.  In 
the center of the boat are the two  longitudinal bulkheads that define the dump bay.   These structures 
enclose are area 7  feet  (2.1m) wide and run  the entire  length of  the vessel.   The bulkheads originally 
extended from the bottom of the boat to the deck level.  In conjunction with two athwartships bulkheads, 
they formed the bay through which material could be dumped.  The longitudinal bulkheads are composed 
of 10 inch (25.4cm) square Hard Pine (Southern yellow pine) timbers that are stacked one atop another 
and fastened together with vertically driven bolts.  In both the bow and the stern these bulkheads also 
support the rake timbers to which the external planking of the ends was attached.   
 
In addition to the tall longitudinal bulkheads there are also four sister keelsons that run the entire length 
of the vessel.   These are  located outboard of the dump bay and unlike the aforementioned bulkheads, 
these keelsons consist of only a single structural member resting on top of the bottom planking.  These 
timbers are 8 inches (20.3cm) sided and have a moulded dimension greater than 5 inches (12.7cm); the 
exact moulded dimension could not be ascertained without excavating  into the contaminated bottom 
sediments.   

Dump Bay 
While the sides of the dump bay are defined by the  longitudinal bulkheads, the ends terminate  in two 
transverse bulkheads.  These are located approximately 12 feet (3.7m) from either end of the barge and 
consist of a number of timbers stacked vertically and fastened with 1 inch (2.5cm) bolts.  The transverse 
bulkheads are constructed from Hard Pine (Southern yellow pine), though one timber  in the aftermost 
transverse bulkhead was made from Hemlock, an unusual choice of wood for vessel construction due to 
its tendency to rot quickly in damp environments.  The bottom of the dump bay consists of five pairs of 
hinged white oak (Quercus alba) doors that fit between the athwartships floors making each bay 12 feet 
(3.7m) long and 7 feet (2.1m) wide.   
 
Each pair of doors in a bay was connected to the longitudinal bulkheads by three hinges.  These hinges 
are still extant and are evidenced by  large  iron hinge plates spaced along the  length of each door, one 
near either end and one in the middle.  On the hinge end of each plate there is a large iron shackle that 
measures 6  inches (15.2cm) wide and 17  inches (43.2cm)  long.   Several of these shackles have a short 
length of chain attached to them.  On the inboard end of each hinge plate is located a substantial U‐bolt 
which was presumably part of the mechanism for holding the doors closed when loaded.  The timbers of 
each dump door are made of white oak (Quercus alba) 5 inches (12.7m) thick. 
 
It is not readily apparent from the extant remains how the dump bay doors were opened, or how they 
were held closed when not in use.  Research into other vessels of this type revealed a description of how 
this was achieved on a hopper barge built in 1927: 
 

The hatch is closed by a pair of timber doors.  The doors are closed by chain bridles attached to single chains 
passing over sheaves on forward and aft bulkheads.  These chains are in turn attached to cables on moving 
sheaves.   The cables are taken  in or released by turning a continuous shaft running along the top of the 
hatch coaming on one side.  The shaft, probably operated by hand, closed the doors once the contents of 
the hopper had been dumped.131 

 
From the fragmentary evidence available it is impossible to conclude if this was the same system that was 
employed on A4‐1. 
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Conclusion 
 
The  identification of A4‐1 as a dump scow  is strongly supported the visible extant vessel remains.   The 
vessel type and the types of fasteners and other hardware that were found on site suggest that this vessel 
was built and operated in the early twentieth century.  It was most likely used in the construction of in‐
water infrastructure projects in the Onondaga Lake area.  The archaeological evidence indicates that A4‐
1 was disposed of at the end of its working life, based upon the absence of machinery or other artifactual 
remains and its proximity to other scuttled boats. 
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ANOMALY 7: PILING CLUMPS 
Anomaly 7 Summary Table 

Anomaly Identification  Piling Clumps; NY Site Number 06740.012295

Remedial Impact  Dredging and Capping

NRHP Eligibility 
Recommendation 

Eligible as Contributing Property to Syracuse Maritime Historic District 

Anomaly Dataset 

Side Scan (2005)  130, 169, 150, 191, 202

Magnetometer (2005)  819, 795, 220, 809, 794, 731

Side Scan (2010)  6/3/10 

Sector Scan (2010)  6/5/10 

ROV Video Footage (2010)  None 

Diver Observations  No 

Diver Videography  No 

Maps/Charts  Yes 

Aerial Imagery  Yes 

Historic Accounts  No 

 

Introduction 
A7 is a series of eight piling clumps marking the entrance into Syracuse’s Inner Harbor.  The clumps consist 
of between three and eleven pilings driven into the lakebed and held together with cables or iron bands.  
The clumps are visible above  the  surface, and were previously documented with  side  scan  sonar and 
sector scan sonar (Figure 56), and can be seen in modern aerial photographs (Figure 57).   
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Figure 56: Side scan sonar mosaic of A7.
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Analysis of historic navigational charts suggests that this channel was first marked with two lighted aids 
to navigation between 1915 and 1926, and an additional set of piling clumps was installed between 1937 
and 1942.132 The 1952 navigational chart shows  four piling clumps; however, modern charts show the 
eight that currently exist.   
 
Anomaly A7 was photodocumented during this Phase 3 fieldwork  in May 2013 according to the NRHP 
Photo Policy133. 
 

 
Figure 57: Aerial photograph showing A7 piling clumps 1 ‐ 8 (courtesy Bing Maps, Microsoft® 
Corporation). 
 

Site Description 
A7 is a series of eight piling clumps marking the entrance into Syracuse’s Inner Harbor, which can be 
seen in aerial photography (Figure 57). A wood sample was taken from each piling clump, and each was 
Hard Pine (Southern Yellow pine) (Figure 58). 
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Figure 58: LCMM researchers take wood samples at A7 using chisel (left) and drill (right) (LCMM 
Collection). 
 
Clump 1: Clump 1 consists of ten pilings, most of which are tilted over into the channel.  The clump has a 
green box, possibly for a battery.  Two of the pilings are significantly taller than the others, and are 
bound together with cable (Figure 59 and Figure 60). 
 
Clump 2: Clump 2 consists of ten pilings, seven of which are low, two of medium height, and one of 
which is significantly taller than the rest and which contains an electrical connection.  At one time a 
cable connected them; it is now broken. There is a metal plate that may have held a box similar to the 
one on clump 5 (Figure 61 and Figure 62). 
 
Clump 3: Clump 3 consists of eight pilings, six of which are low, one of which is of medium height, and 
one of which is taller than the rest and which contains an electrical connection.  They are cabled 
together.  An additional piling clump is submerged adjacent to these (Figure 63 and Figure 64). 
 
Clump 4: Clump 4 is the closest clump to the inlet. It consists of three pilings cabled together with 
electrical connections on tallest pile.  Two piles rest beside the main clump, and are tilted over (Figure 
65 and Figure 66). 
 
Clump 5: This is on the outermost clump into Onondaga Lake. It consists of eleven main pilings, two of 
which are taller than the others and cabled together, and which hold an electrical connection. The taller 
pilings are cabled together, and one holds a red navigation triangle. The Clump 5 assemblage also 
contains four older pilings that are tilted over, and four degraded pilings (Figure 67 and Figure 68). 
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Clump 6: This consists of eleven pilings, one of which is significantly taller than the rest, and which 
contains an electrical connection.  One piling of this assemblage is tilted over (Figure 70 and Figure 69). 
 
Clump 7: The seven pilings that make up Clump 7 are cabled together, and all tilted over. A red 
navigation light sits atop one of the shorter pilings.   There are six pilings in the main clump, and one tall 
one to which is fastened an electrical connector.  There is a smaller old clump adjacent to the main 
assemblage (Figure 71 and Figure 72). 
 
Clump 8: This assemblage consists of three pilings, cabled together.  An old electrical connection is 
fastened to the central piling, which is also the tallest (Figure 74 and Figure 73). 
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Figure 59: Piling Clump 1 (LCMM Collection).  Figure 60: Piling Clump 1 (LCMM Collection). 
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Figure 62: Piling Clump 2 (LCMM Collection).  Figure 61: Piling Clump 2 (LCMM Collection). 
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Figure 64: Piling Clump 3 (LCMM Collection).  Figure 63: Piling Clump 3 (LCMM Collection). 
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Figure 65: Piling Clump 4 (LCMM Collection). 
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Figure 66: Piling Clump 4 (LCMM Collection).
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Figure 68: Piling Clump 5 (LCMM Collection). Figure 67: Piling Clump 5 (LCMM Collection). 
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Figure 69: Piling Clump 6 (LCMM Collection). Figure 70: Piling Clump 6 (LCMM Collection). 
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Figure 71: Piling Clump 7 (LCMM Collection). 

 
Figure 72: Piling Clump 7 (LCMM Collection).
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Figure 73: Piling Clump 8 (LCMM Collection).  Figure 74: Piling Clump 8 (LCMM Collection). 
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Conclusion 
The pilings that collectively make up A7 delineate the navigable channel  into Syracuse’s  Inner Harbor.  
Although it is unlikely that anomaly A7 meets the minimum 50 year threshold for a contributing property 
to the NHRP, these pilings are a contemporary extension of historic transportation facilities and aids to 
navigation which were routinely replaced. It is therefore a contributing property to the Syracuse Maritime 
Historic District. 
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